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TRB:s delagarforetag

Samtliga VD
Samtliga Miljochefer

1 Teknikskifte Euro IV och Euro V

1.1 Bakgrund

Nya bestdmmelser avseende avgasrening for tunga fordon trader i kraft fran och med
2006-10-01 for Euro IV och 2009-10-01 for Euro V. Kraven omfattar reglerade
emissioner enligt féljande:

Euro IV Euro V

[9/kWh] [g/kWh]
Kvéaveoxider (NO) 3,5 2,0
Partiklar (PM) 0,02 0,02
Kolvaten (HC) 0,46 0,46
Kolmonoxid (CO) 1,5 1,5

For fordonstillverkarna ar de nya kraven for kvaveoxider svarast att l6sa med befintlig
teknik. Tva olika tekniker for reduktion av kvaveoxider kommer att anvandas enligt
féljande:

EGR - Exhaust Gas Recirculation - bygger pa att en del av avgaserna kyls ned och
aterfors till motorn vilket reducerar utslappen av kvaveoxider. En oxidationskatalysator
for reduktion av kolvaten finns monterad efter motorn. Tekniken behdéver inga
tillsatsmedel for att fungera och klarar idag kraven fér Euro IV men ej Euro V.

SCR - Selective Catalytic Reduction - innebdar att en katalysator finns monterad efter
motorn. P4 fordonet sitter en tank som innehaller en ureal6sning med bendmningen
AdBlue. Fran denna tank sprutas lésningen in i avgasroret strax fore katalysatorn vilket
vid ratt inblandning gor att avgasernas kvaveoxider omvandlas till kvdvgas och vatten.
Insprutningen av AdBlue styrs elektroniskt och varieras beroende pa motorns varvtal
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och belastning. Kvévgas ar en naturlig bestandsdel i luft och darmed ofarligt. Tekniken
innebar alltsa att ytterligare en produkt maste tankas och hanteras av féraren.
Mangden AdBlue ar beroende av hur lagt man behéver komma i kvaveoxidutslapp,
men anges typiskt till 3-4 % av den totala drivmedelsfoérbrukningen fér Euro IV och 5-

6 % for Euro V. Dieselférbrukningen reduceras ungefar i motsvarande grad om man
jamfor med Euro lll-motorer eller andra koncept for att méta Euro IV. Genom att AdBlue
antas ha en lagre kostnad an dieseloljan forbattras fordonets totala bransleekonomi.
AdBlue @r en ammoniak- eller urealésning som bestar av 32,5 % urea och resten
vatten. Kvalitetskraven pa AdBlue anges i standarden DIN V 70070. Lésningen bedéms
vara relativt ofarlig for miljon i handelse av lackage eller utslapp. Denna teknik klarar
utslappskraven for bade Euro IV och Euro V. AdBlue har emellertid den egenskapen att
den fryser vid minus 11 °C, ndgot som negativt paverkar distribution och lagerhalining
vid tankstallen.

De stora tillverkarna har delvis valt olika tekniker for att klara kraven. Detta far till foljd
att man, enligt vart férmenande, bor vara ytterst noggrann och informera sig om for-
och nackdelar med de olika systemen innan man gor sin investering. TRB har kontaktat
de storre leverantérerna for att inhdmta kunskap och synpunkter. Nedan féljer en
redogorelse fran méten med fyra olika leverantorer, samt en sammanstallning av
eventuella for- och nackdelar som olika investeringar kan innebéara for akerierna.

Vi anser det vara av storsta vikt att denna information delges samtliga av
deldagarforetagens akerier.

1.2 Nya fordon

1.2.1 Noteringar fran mote med Mercedes-Benz, Goteborg 2004-12-08

Néarvarande:

Berndt Wingard Mercedes-Benz, Goteborg
Zoran Stojanovic Mercedes-Benz, Stockholm
Martin Nilsson Mercedes-Benz, Kdpenhamn
Bo Carlsson GLC, Goteborg

Folke Sandberg GLC, Goteborg

Per Olof Arnas TRB, Kungsbacka

Jan-Olof Arnéas TRB, Kungsbacka

Mercedes-Benz (MB) har valt SCR-teknik. MB menar att denna teknik ger den basta
bransleekonomin da dieselférbrukningen minskar i motsvarande grad till insprutad
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mangd AdBlue (Euro V ca 5 %). Eftersom priset pa AdBlue antas vara lagre an det for
diesel blir branslekostnaden for fordonet totalt sett lagre.

MB ser inte EGR-teknik som ett alternativ i Europa.

MB kommer att kunna leverera vissa fordon med motorer som klarar emissionskraven
for Euro V under andra halvaret 2005. Prisskillnaden mellan Euro IV och Euro V anger
MB till ca 20 000 SEK.

Fordonen kommer att vara utrustade med en tank som rymmer 70-120 liter AdBlue.
Detta for att man ej skall behova fylla AdBlue varje gang man fyller diesel. | det fall
yttertemperaturen understiger minus 11 °C och l6sningen fryser sa paverkar detta €;j
funktionen for fordonet da en relativt snabb uppvarmning sker.

AdBlue kommer att finnas tillgangligt vid MB:s serviceverkstader i ett begynnelseskede.

Underhallskostnad for SCR-systemet ar enligt MB ca 1 500 SEK/ar for ett fordon med
en arlig korstrécka pa 150 000 km.

De drivmedel som idag finns pd marknaden och innehaller max 5 % rapsmetylester
betraktas som dieselolja och paverkar ej katalysatorns funktion.

1.2.2 Noteringar fran méte med Volvo, Géteborg 2005-01-24

Narvarande:

Lars Gustavsson Volvo
Mats Franzén Volvo
Patrik Klintbom Volvo
Anders Rgj Volvo
Wictoria Sundh Volvo
Per Olof Arnas TRB
Jan-Olof Arnas TRB

Volvo har valt SCR-teknik for bade Euro IV och Euro V.
Volvo presenterade de lagkrav som géller inom EU for de olika euroklasserna.

Man pekade sérskilt pa att alla regler for certifiering &nnu inte var beslutade utan att
det som faststéllts ar utslappsnivaerna for de reglerade emissionerna. Vad som
ytterligare skall faststéllas ar bland annat ett regelsystem for évervakning av funktionen
av det tekniska systemet kallat On-Board Diagnostic. Detta beslut vantas under 2005.
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Ett utvidgat ansvar for tillverkaren kommer att beslutas av EU vilket innebér att
tillverkarna alaggs att kontrollera avgasreningens funktion under verklig drift. Troligen
kommer bland annat ndgon form av kvéveoxidsensor att monteras i anslutning till
fordonens avgasror. For att undvika att fordon kérs utan AdBlue-16sning kommer ett
kontrollsystem att utvecklas dér i foérsta hand en indikatorlampa varnar féraren och i
andra hand en reducering av motorns vridmoment sker.

Volvo ser SCR-tekniken som det basta alternativet med hénvisning till fordonens
bransleekonomi da priset pa AdBlue enligt Volvo kommer att vara avsevart lagre an det
for diesel. Ett annat viktigt skal ar ndgot som Volvo benédmner "power density”. En EGR-
motor kan inte leverera lika hog effektnivda som en SCR-motor och dessutom far ett
EGR-fordon betydande varmemaéngder att kyla bort vilket i princip skulle ta bort dversta
hastkraftsnivan pa varje motor. En EGR-motor kraver dessutom tétare byten av
motorsmorjolja pa grund av de recirkulerade avgaserna dn en SCR-motor (cirka halva
tiden jamfort med SCR). Pa grund av dessa skal anser inte Volvo att EGR-tekniken &r
ett intressant alternativ for Europa. Daremot séljer Volvo EGR-motorer i USA sedan
januari 2002. Lagstiftningen i USA ar annorlunda och dieselpriset &r mycket lagre an i
Europa.

Volvo kommer att kunna sélja fordon med utslappsnivaer for Euro IV och Euro V fran
hosten 2005. Volvo kommer att kunna erbjuda ett stort urval av tankvolymer for AdBlue
pa fordonen. Dels for dem som vill optimera vikt och plats och dels for dem som vill
undvika att tanka AdBlue alltfér ofta. Om yttertemperaturen understiger minus 11 °C
och urealésningen fryser sa paverkar detta ej funktionen for fordonet da en snabb
uppvarmning sker enligt Volvo. Vid upptining behaller AdBlue ratt koncentration for
systemets drift.

Prisskillnaden mellan Euro IV och Euro V antas bli cirka 15- 20 000 SEK samt cirka 1 %
hogre rorlig kostnad fér Euro V med anledning av stérre mangd insprutad AdBlue.

Fordonstillverkarna kommer enligt Volvo att i framtiden fa krav fran lagstiftarna inom
EU att kontrollera att utslappsnivaerna ar konstanta dven under verklig drift.

Dessa bestimmelser vantas trada i kraft 2006-10-01.

Sedan métet med Volvo har EU-kommissionen 2005-02-11 fattat beslut i enlighet med
vad som skrivits ovan. Dock har den nyheten tillkommit att kontrollsystemet ar
teknikneutralt och omfattar alltsa bade SCR- och EGR-teknik. Beslutet innebir att ett
dverskridande av kviveoxidhalten resulterar i ett forsta steg i en varning och
registrering och i ett andra steg i en momentneddragning av motorn.

Volvo planerar inte att bygga upp nagon infrastruktur fér tankning av AdBlue utan
raknar med att oljebolagen och tillverkarna av AdBlue loser detta. Detta har redan
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startats i Tyskland. Daremot kommer Volvo att sdkerstélla tillgédngligheten av AdBlue fér
anvandarna genom samarbete med distributorer och tillverkare.

Drivmedel som idag finns pa marknaden innehéllande max 5 % rapsmetylester och
betraktas som dieselolja paverkar enligt Volvo ej SCR-katalysatorns funktion.

1.2.3 Noteringar fran mote med Scania, Sodertéilje 2005-02-23
Narvarande:

Urban Wastljung Scania

Greger Juhlin Scania
Per-Erik Nordstrém  Scania

Bo Jarnsj6 Scania Sverige
Goran Lingstrom Scania Sverige
Jan Hellerqvist Scania Sverige
Per Olof Arnas TRB

Jan-Olof Arnés TRB

Scania har som huvudalternativ valt EGR-teknik.

Scania presenterade de regler som galler for EU-kraven samt hur man ser pa framtida
motorutveckling. Scanias uppfattning &r att man i férsta hand vill reducera utslappen
vid kallan, alltsa i detta fall motorn. Fér detta har man valt EGR-teknik som successivt
enligt Scania kommer att forfinas. Man kommer i forsta hand inte att satsa pa en sa
kallad aktiv efterbehandling typ SCR, da detta ar ett tillagg som kréaver extra tillsyn och
underhdll. Ddremot kommer man att ha ett passivt efterbehandlingssystem i form av en
oxidationskatalysator for reduktion av kolvaten, huvudsakligen orsakade av lackage
fran smorjolja.

Scania har redan idag fordon till férséljning med utslédppsnivaer som klarar Euro IV.

Betraffande bransleférbrukning anger Scania att forbrukningen ar likvardig med de
idag befintliga motorerna for Euro lll. Bytesintervallerna av motorsmarjolja for Euro IV-
motorerna ar samma som for Euro ll.

Scania klarar utslappskraven for Euro IV pa de flesta motorer med EGR men kommer
under en dvergangstid att ha SCR-teknik fér V-8-motorerna, beroende pa kylkapacitet
och utrymmesbrist for installation av EGR-kylarna.
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Scania har utvecklat en ny teknik, med bland annat hégre insprutningstryck for att
klara kraven for Euro V med EGR. Den nya tekniken beraknas vara klar for marknaden i
god tid innan lagkraven trader ikraft.

Scania papekade dven att en SCR-katalysator kraver en lagsta arbetstemperatur pa ca
+230 °C for att fungera effektivt. Detta kan vara svart att uppna for till exempel fordon i
stadstrafik med ménga start och stopp. | det fall SCR-katalysatorn ej skulle fungera blir
utslappen istéllet likvardiga med dem som slapps ut fran en Euro I- eller Euro II-motor.

| framtiden for kommande euroklasser, Euro VI och framat, utesluter inte Scania att en
kombination av EGR och SCR-teknik kan bli nédvandig.

Drivmedel innehallande max 5 % rapsmetylester betraktas som dieselolja och paverkar
ej EGR-systemet enligt Scania.

1.3 Eftermontage

1.3.1 Noteringar fran mote med ETG, Géteborg 2005-02-08

Narvarande:

Mikael Larsson ETG
Kenneth Dahlqvist ~ ETG
Owe Hult ETG
Per Olof Arnas TRB
Jan-Olof Arnés TRB

ETG - Emission Technology Group - ar ett Goéteborgsféretag som utvecklat ett SCR-
system for uppgradering av vissa Euro Il- och Euro Ill-motorer till utslappsnivaer
motsvarande Euro V.

ETG presenterade sitt system som i princip gar ut pa att man monterar en sensorstyrd
SCR-utrustning pa fordonet samt kompletterar denna med en oxidationskatalysator och
ett filter. Insprutningen av AdBlue styrs av luftfléde och kvaveoxidhalt i avgaserna.

ETG redovisade ett antal fors6k och matningar av emissioner. Man visade &ven ett
overvakningssystem for kvaveoxidemissionerna som kan lasas av och kontrolleras via
GSM-natet.

ETG klarar att utrusta de flesta motorer med denna teknik och avser att bredda sitt
utbud i framtiden.
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Kostnaden for att utrusta ett aldre fordon med denna teknik angavs av ETG till cirka
190 000 SEK fér en 10-liters motor.

1.4 Sammanfattning TRB

Med tanke pa de olika synsatt som framgar av ovanstdende material, vill TRB nedan
peka pa ett antal fragestéallningar man som fordonskdpare noga bor 6vervaga innan
man gor sin investering.

1.4.1 Kommentarer till teknikval
TRB anser att SCR- och EGR-teknikerna har bade for- och nackdelar.
SCR-teknik

Mercedes-Benz och Volvo har som ovan angetts valt SCR-teknik for europeiska fordon,
huvudsakligen med hénvisning till en battre bransleekonomi.

Fordelarna med SCR-tekniken &r att det redan under detta ar (2005) gar att kdpa bilar
med en utslappsniva som klarar Euro V och att man erhaller en battre bréansleekonomi
under forutsattning att prisskillnaden mellan AdBlue och dieselolja ar vasentlig.

Den stora nackdelen med SCR ar att man som fordonségare far ytterligare en produkt
att hantera for fordonets drift samt ytterligare ett system att underhalla. SCR-tekniken
ar dessutom ny vad géller tunga fordon.

| ett initialskede kan det bli svart att finna tankstéllen for AdBlue. Volymerna av AdBlue
kommer under de forsta tva till tre aren att vara ganska blygsamma vilket gor att
investeringar i tankstationer kommer att bli forlustaffarer. Utrustningen for en
tankstation for AdBlue maste vara tillverkad i plastmaterial eller rostfritt stal da
l6sningen &r starkt korrosiv vilket avsevart fordyrar investeringen. Att I6sningen fryser
vid minus 11 °C gor dessutom att man maste ha ndgon form av uppvarmning pa
tankstationerna vintertid vilket ytterligare 6kar kostnaderna och kommer att paverka
konsumentpriset.

De forsta tre till fyra aren kommer priset pa AdBlue med tanke pa sma volymer och
dyra logistik- och investeringskostnader férmodligen att ligga pa nivaer som inte skiljer
s& mycket mot dieseloljan som man kalkylerat med. Detta kan f4 till féljd att den
forbattrade bransleekonomi man rédknat med minskar.

Troligen kommer under den forsta tiden en viss manuell pafylining av AdBlue fran
dunkar och fat att behdva goras.
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Okade kostnader beroende pa 6kad kérstriacka och tid kan uppsta innan en
infrastruktur for tankningar av AdBlue ar fullt utbyggd. Detta kan komma att paverka
den férvantade kostnadsminskningen.

Mercedes-Benz har aviserat att kunderna kommer att kunna erhéalla AdBlue vid MB:s
serviceverkstader. MB utrustar dessutom fordonen med en storre fordonstank for att
undvika alltfor tata pafyliningar av AdBlue.

Volvo:s strategi for tillgangligheten av AdBlue grundar sig i ett initialskede pa
samarbete med distributorer och tillverkare. Déarefter raknar man med att befintliga
oljebolag och tillverkare av AdBlue skall investera i en infrastruktur fér tankning av
AdBlue. Detta har gjorts i Tyskland av vissa oljebolag i hittills liten omfattning.

Priset pa AdBlue for konsument berdknar TRB till 6,00-6,50 SEK/liter fore momes.
Dagspriset for dieselolja ar idag cirka 7,30 SEK/liter fére moms (2005-03-03). Skillnaden
i pris mellan AdBlue och dieselolja blir ddrmed idag cirka 0,80-1,20 SEK/liter. TRB har
inhadmtat priser fran olika leverantdrer av AdBlue och beddmer i dagsldget dessa som
realistiska. Nedan bifogas som bilagor kalkyler éver brénsleférbrukning och investering
i tankstation.

EGR-teknik
Scania har valt EGR-teknik som huvudspar.

Fordelen med detta ar att det i dagsléget pa de flesta av Scanias motorer inte behdvs
nagon aktiv efterbehandling av avgaserna med tillsatsmedel for att klara lagkraven for
Euro IV. Scania havdar dven att bransleekonomin for en Euro IV-motor + EGR &r
likvardig med den for en Euro Ill. EGR-tekniken &r sedan tidigare kénd och beprovad.

En nackdel med EGR ar att Scania @nnu inte klarar lagkraven for Euro V med denna
teknik.

Andra nackdelar ar att EGR-teknik troligen kraver tatare intervaller fér byte av
motorsmorjolja samt att bransleekonomin kan bli nagot sémre d&n med SCR-teknik.

1.4.2 Faktorer for val av Euroklass

Vid val mellan att investera i ett fordon som klarar utslappskraven fér Euro IV eller
Euro V finns det flera olika aspekter som bor beaktas.

Grundldggande ar fordonets avskrivningstid och typ av transportarbete.
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Ett skal att valja Euro V kan vara méjligheten att kunna kéra langre i miljézon i
Stockholm, Géteborg, Malmdé och Lund. Med det nya férslag som ligger men annu ej ar
taget skiljer det i dagsléget fyra ar mellan Euro IV och Euro V (2005).

Vid kontakt med Trafikkontoret i Goteborg bekréaftade man att det blir endast
utslappsnivaerna for Euro V, och ej en fullstandig certifiering, som avgor hur lange
fordonet far anvandas i miljézon i det nya forslaget. Utslappsnivaerna for Euro V
kommer dock att pa nagot satt behdva styrkas.

Fordon som transporterar for Vagverket har idag ett bonussystem relaterat till fordonets
alder. Detta innebaér att ett yngre fordon far en extra bonus péa idag 30 SEK/timma
(2005). Vagverket har med jamna mellanrum reviderat systemet och det torde vara
rimligt att anta att ett fordon med utslappsnivaer motsvarande Euro V kommer att
erhalla denna bonus under en langre period &n ett fordon med nivaer motsvarande
Euro IV.

Om en kilometerskatt inférs i Sverige ar det troligt att fordon med de renaste utslédppen
prioriteras genom lagre skatt.

| det fall man skall avyttra sitt fordon kan andrahandsvérdet bli hogre for ett fordon som
klarar utslappsnivaerna for Euro V.

| Tyskland premierar myndigheterna fordon med Euro V-niva med lagre
motorvagsavgifter under an langre period an de med Euro IV-niva. Detta har enligt
Mercedes-Benz medfort att nya investeringar till stérsta delen gérs i fordon med SCR-
teknik som klarar kraven fér Euro V. Aven i andra EU-lander &r det troligt att olika
incitament for att gynna Euro V inférs.

Effekten av detta pa svensk marknad skulle kunna bli att utldndska &kerier far en
modernare fordonspark som blir mer attraktiv for svenska transportképare. Detta kan
komma att fa betydelse om cabotaget blir fritt och EU:s tjanstedirektiv infors.

Den angivna prisskillnaden mellan Euro IV och Euro V pa cirka 15- 20 000 SEK samt en
procents 6kad bransleférbrukning (AdBlue) bor i vissa fall inte vara avgérande med
tanke péa det pris ett lastbilschassi idag betingar.

Vissa transportkdpande kunder har historiskt legat fore kommande lagkrav och begart
renast mojliga teknik. Detta skulle kunna indikera att man i vissa fall kan komma att
kréva att transporterna utférs med fordon som klarar kraven fér Euro V i storre
omfattning.
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1.4.3 Uppgradering av Euro Il och Euro Il

Det system som tagits fram av ETG och som beskrivits ovan ger en mojlighet att
uppgradera dldre fordon av typ Euro Il och Euro llI till utslappsnivaer motsvarande
Euro V. | dagsléget ar certifieringsreglerna for denna typ av system oklara.

Med tanke pa den relativt hoga kostnaden borde detta bara vara intressant om man
har ett specialfordon med kort arlig kérstracka och lang avskrivningstid.

1.4.4 Slutkommentar

TRB rekommenderar delagarféretagens akerier att noggrant satta sig in i de olika
teknikerna och de konsekvenser ett val kan medféra innan investering sker.

| det fall en komplett certifiering av ett fordon @nnu ej ar klar reckommenderar vi att man
skriftligen far besked om att en uppgradering kan ske samt kostnaden foér detta. Man
bor aven krava skriftlig dokumentation om andra oklarheter finns. TRB forutsatter att
respektive tillverkares aterforsaljare har tillracklig kunskap for att kunna svara relevant.

Vad betréaffar de olika teknikernas framtid kan vi idag inte beddéma vilken av dessa som
kommer att bli férharskande, framférallt som man inte kan utesluta att s& kallade
"tekniksprang” kan goéras som foérandrar dagens situation. Detta har tidigare
férekommit upprepade ganger inom motorutvecklingen.

Tillaggas kan att i USA kommer inte SCR-tekniken att inféras utan man avser att klara
utvecklingen med EGR-teknik. De krav som géller i USA fran 2007 (EPA 07) ar ungeféar
likvardiga an de for Euro V, vad avser utslapp av kvéaveoxider. Volvo har utvecklat EGR-
teknik for USA-marknaden.

TRB har av samtliga leverantorer fatt ett mycket positivt bemétande och fatt informativa
och konstruktiva svar. Samtliga leverantorer har beretts tillfélle att ta del av och
kommentera detta dokument innan information har gatt ut.

TRB kommer fortsattningsvis att noggrant bevaka utvecklingen inom detta omrade.

| det fall nagot delagarféretag dnskar informera via akartréaffar eller konferenser finns
mojlighet att gora detta inom ramen fér TRB:s interna utbildningsprogram.
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1.5 For ytterligare information

TRB Sverige AB
Energigatan 9

434 37 Kungsbacka
Tel 0300-175 16

Kungsbacka 2005-03-18

Jan-Olof Arnas
TRB Sverige AB

Bilagor:

1. Kalkyl bransleférbrukning
2. Kalkyl tankanlaggning AdBlue
3. Om TRB
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Energigatan 9 | 434 37 Kungsbacka | Tel 0300-175 16, 171 37 | Fax 0300-51 53 72 | info@trb.se | www.trb.se
Org. nr 556335-6863 | Bankgiro 5626-3700 ' Innehar F-skattebevis Sid 11 av 16



2005-03-18

N
g
s

(

]
>

Bilaga 1 - Kalkyl bransleforbrukning

Siffror fér fordon och bréansleférbrukning fran ACEA-dokument 2003-06-03. ACEA é&r en
branschorganisation for europeiska fordonstillverkare (www.acea.be).

Pris for diesel fran leverantérer Sverige 2005-03-04. Pris avser forséljning vid pump.

Pris for AdBlue fran leverantdrer Sverige och EU 2005-03-04. Pris avser forsaljning vid
pump.

Forutsattningar

Lastbil 40 ton

Bransleforbrukning 32 1it/100 km

Dieselpris 7,30 SEK/Iit

AdBlue pris 0,69 € = 6,30 SEK/Ilit (kurs 9,10 SEK)
Euro 11l

32 1it/100 km x 7,30 SEK/Ilit = 233,60 SEK/100 km
Euro IV + SCR

ACEA anger att bransleforbrukningen sjunker med 7 % for Euro IV jamfért med Euro Ill.
Vidare anges att forbrukningen av AdBlue uppgar till 4% av bransleférbrukningen for
Euro IV.

Diesel: 0,93 x 32 [it/100 km =29,8 lit/100 km x 7,30 SEK/lit = 217,54 SEK/100km

AdBlue: 0,04 x 29,8 lit/100 km = 1,2 lit/100 km x 6,3 SEK/lit = 7,56 SEK/100 km

Totalkostnad = 225,10 SEK/100km

Differens Euro Ill - Euro IV + SCR = 8,50 SEK/100 km

Detta ger en minskning av kostnaden med 3,6 % for alternativet Euro IV + SCR jamfort
med Euro lll.
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TRB kommentarer

Jamfdrelse mellan Euro Il och Euro V + SCR enligt samma berdkningsmetod som ovan
medfor en brénslebesparing pa tva till tre procent. Denna skillnad hanfor sig till en
storre forbrukning av AdBlue (5-6 %). Berdkning for Euro IV + EGR har €j gjorts pa
grund av att Scania anser att forbrukningen fér Euro IV + EGR é&r likvardig med den for
Euro lI1.

Priset for AdBlue skiljer sig avsevart fran det ACEA réknat med (0.40 € =2,73 SEK/Iit)
vilket enligt var uppfattning ar for lagt raknat. Orsakerna &r laga volymer och héga
logistik- och investeringskostnader de forsta fyra aren.

Bréanslebesparingen torde alltsa ligga mellan tva till tre procent med SCR-teknik for
Euro V, vilket i vissa fall kan vara betydelsefullt beroende pa arlig korstracka.

Flera faktorer kan komma att paverka den framtida prissattningen pa AdBlue:

o AdBlue kommer troligtvis under de forsta aren att delvis hanteras i mindre
forpackningar vilket gor att emballagekostnaden laggs péa priset och darmed ger
ett 6kat literpris.

o Uppbyggnad av en rationell infrastruktur kommer att ge ett kraftigt ekonomiskt
underskott under de forsta aren. Det troligaste ar att detta underskott kommer
att tas ut i konsumentledet via ett hogre pris pa AdBlue.

o Kostnaden for AdBlue kan delvis komma att laggas pa dieselpriset.
Marknadssituationen for diesel i Sverige skiljer sig fran den i 6vriga EU da
Sverige har en unik dieselkvalitet (MK 1) som bara produceras av ett fatal
raffinaderier for svensk marknad.
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Bilaga 2 - Kalkyl tankanliaggning AdBlue

Leasingkostnader erhéllna fran leverantérer av AdBlue.

Forutsattningar

Beriknad forséljningsvolym 2000 m’/ar.

8 % av fordonsparken forvantas inféra SCR varije ar.
Berdknat tackningsbidrag AdBlue 2,00 SEK/lit.

Kostnader for anpassning till befintligt kontokortssystem, installation och eventuella
markarbeten &r ej inrédknade.

Driftskalkyl

Kostnader
Leasingkostnad inkl. underhall 27 000 SEK (2 250 SEK/man)
Varmekostnad vintertid 6 000 SEK
Markhyra 6 000 SEK

Tillsyn, svinn, miljo, férsdkring m.m. 12 000 SEK

Administration, fakturering, rénta lager 12 000 SEK

Total arskostnad 63 000 SEK
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Ar Volym TB Resultat

Ar1 160 m’x 5 % = 8 000 lit 16 000 SEK - 47 000 SEK
Ar2 320 m*x 5 % = 16 000 lit 32 000 SEK - 31000 SEK
Ar3 480 m*x 5 % = 24 000 lit 48 000 SEK - 15000 SEK
Ar4 640 m*x 5 % = 32 000 lit 64 000 SEK + 1 000 SEK
Ar5 800 m*x 5 % = 40 000 lit 80 000 SEK + 17 000 SEK

TRB kommentarer

Kalkylen medfér att investering i en tankanlaggning fér AdBlue ger ett negativt resultat
de forsta tre aren med de forutsattningar som angetts.

Volymen 2000 m’ per &r &r relativt vanlig for en dieselstation i Sverige. Volymerna av
AdBlue ar dven ar fyra och fem relativt sma vilket férmodligen leder till fortsatt hoga
logistikkostnader. De logistikkostnader vi har i Sverige ar heller inte jamférbara med de
pa kontinenten.

Det &r inte troligt att 6vergangen till SCR-teknik kommer att ga snabbare an vad vi
raknat med i kalkylen da en del nya fordon kommer att vara férsedda med EGR-teknik

TRB
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Bilaga 3 - Om TRB

TRB Sverige AB &r ett resurs- och kompetensforetag som ags till lika delar av 15 storre
transportforetag. TRB:s deldgarforetag sysselsatter drygt 6 000 fordon och 7 500
personer. Den totala omséttningen for delagarféretagen &r 8,3 miljarder SEK.

TRB arbetar inom omradena logistik, IT, miljo, trafiksdkerhet, utbildning, bransle och
inkop.

Delagarforetag:

Alltransport Norrkdping
Alwex Vaxjo

BDX Norrbotten
Bilfrakt.se Skelleftea/Umeé
GDL Helsingborg
GLC Goteborg
Jamtfrakt Ostersund
LBC -Frakt Varmland Karlstad
MaserFrakt Borléange
Mit AB Uppsala
Narkefrakt Orebro
Samfrakt Kalmar
Sundfrakt Sundsvall
SAAB Sodertilje
T-Last Trollhattan
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